“QUEDAS DE BARREIRAS”: PODEM SER EVITADAS
Alvaro Rodrigues dos Santos

A cada estacdo chuvosa fantasticos prejuizos econdmicos e
patrimoniais, além de perdas estipidas de vidas humanas, tém
recorrentemente sido provocados pela multiplicacdo de erosdes e
deslizamentos em toda a malha rodoviaria e ferroviaria brasileira. Como
sempre, as chuvas e a geologia tém servido de bodes expiatorios na cémoda e

simplista explicacdo desses eventos.

E preciso ressaltar que a Engenharia Geotécnica e a Geologia de
Engenharia brasileiras tém pleno dominio tecnoldgico para evitar ou reduzir a
riscos minimos a ocorréncia desses acidentes. Donde se conclui que esses
seguidos desastres vém ocorrendo, e anualmente aumentando sua incidéncia,

devido a ndo aplicacédo dos referidos conhecimentos.

Importante verificar que ndo somente as regides de topografia
acidentada como a Serra do Mar vém sendo castigadas pelas quedas de
barreira. Muitos desses acidentes vém ocorrendo em estradas que atravessam
terrenos topograficamente caracterizados pelo predominio de colinas e morros
nao muito altos. As causas, em ambos 0s casos, estdo intimamente associadas
a dois fatores: erros de projeto e/ou abandono dos servicos rotineiros de

conservagao.

Grande parte de nossos empreendimentos viarios procuram
economizar recursos com a total dispensa, ou com drasticas limitagcdes nos
estudos e diagnosticos geoldgico-geotécnicos indispensaveis a elaboracao de
um projeto seguro e confiavel. Uma economia em nada inteligente, pois que
cortes, aterros, fundacdes de obras de arte executados sem esses estudos via
de regra mostram-se impréprios para as caracteristicas geologicas dos
terrenos naturais afetados, sendo que mais cedo ou mais tarde vao

inexoravelmente apresentar sérios problemas.

De outra parte, por economia ou por descaso, 0 que se observa de
uma maneira geral em todo o pais é o completo abandono dos indispensaveis

servicos rotineiros de manutencao e conservacao. Os fendmenos de “quedas
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de barreiras” ndo ocorrem abruptamente, ddo “avisos” e sinais de seu
surgimento, de sua evolucao e de sua provavel futura ocorréncia. Esses sinais,
trincas nos terrenos, arvores ou postes inclinados, rachaduras ou
assoreamento nos sistemas de drenagem, surgimento de surgéncias de agua,
abatimentos ou elevacdes na pista, alagamento a montante de aterros, etc.,
permitiiam aos responsaveis pela obra uma eficiente atuagcdo preventiva,
atacando os problemas em seu inicio, situacdo em que medidas simples e
econbmicas seriam capazes de evitar sua progressao e o decorrente acidente.
Pontos criticos de alta potencialidade a deslizamentos devem contar,
adicionalmente aos trabalhos de manutencdo rotineiros, com monitoramento

geotécnico instrumental, como piezémetros, inclindmetros, etc.

Como um exemplo esclarecedor, aterros que “‘rodam”, levando um
trecho da pista consigo, certamente tém suas galerias/bueiros de drenagem de
ligagdo montante-jusante, ou desde o inicio mal dimensionadas ou mal
construidas, ou progressivamente entulhadas (obstruidas) com galhos, restos
vegetais, solos e pedras, perdendo entdo sua capacidade de vazdo. Fatos
perfeitamente visiveis e detectaveis pelo mais simples servico permanente de

vistorias rotineiras.
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